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l. Wstep

Restrukturyzacja okregdw 1 osrodkow tradycyjnego przemystu uwazana jest za jeden z
glownych problemoéw rozwoju regionalnego w krajach wysokorozwinigtych, a od upadku
centralnie sterowanej gospodarki takze w krajach postkomunistycznych. Obszary te,
zdominowane przez wielki przemyst, w dobie deindustralizacji 1 postfordowskiego
paradygmatu gospodarki, staja w obliczu powaznych trudno$ci w dostosowaniu si¢ do
wspotczesnych trendow rozwojowych. Wsrod szeregu teorii probujacych wyjasni¢ stabe
mozliwos$ci adaptacji tradycyjnych okregdw do wspotczesnej gospodarki, na popularnosci
zyskuja ostatnio koncepcje (zob. Boschmaa and Lambooy, 1999) oparte na aparacie
pojeciowym wywodzacym si¢ z ekonomii rozwojowej, a zwlaszcza z teorii zalezno$ci od
szlaku (path dependence theory). Problemy okrggow tradycyjnego przemyshu sa w tym
Swietle widziane jako wynik specyficznej trajektorii historycznej, prowadzacej do uwigzienia
w dotychczasowych strukturach, nie sprzyjajacych ani innowacjom, ani endogenicznej
przedsigbiorczosci (Grabher, 1993; Hudson, 1995). Niemniej mozemy przekonywaé, ze na
poziomie lokalnym, nawet w regionach skazywanych na depresj¢, niektore miasta
podtrzymuja swa pozycjg, a nawet ja wzmacniaja, podczas gdy doswiadczeniem innych staty

si¢ duze problemy natury gospodarczej i spolecznej. Uzywajac aparatu pojgciowego teorii



zaleznosci od szlaku, mozemy zapytac, co powoduje, Ze w rozwoju miejsc, mozemy wyroznic

pozytywne albo negatywne cykle akumulujacych si¢ efektow (virtuous or vicius circles)?

Celem niniejszej pracy jest proba zastosowania teorii zalezno$ci od szlaku do
wyjasnienia wspotczesnych zrddel sukcesu, badz stabosci miast w okrggach tradycyjnego
przemystu, na przyktadzie wybranych osrodkéw konurbacji gérnoslaskiej. Poniewaz pojgcie
path dependence wydaje si¢ cierpie¢ na chorobg, ktora Sartori (1970) nazwat zbytnim
uogoblnieniem koncepcji (concept stretching), konieczne jest wpierw sprecyzowanie, w jakim
znaczeniu autor uzywa pojgcia zaleznosci od szlaku. Jest to tym istotne, gdyz w polskiej
literaturze, o ile wiadomo, teoria ta doczekata si¢ zaledwie kilku prac (Ekiert, 2000;

Domanski, 2000).

Il. Podstawowe zatozenia teorii zaleznosci od szlaku

Od konca lat 80. tj. od ukazania si¢ gltosnych prac Davida (1985) i Arthura (1989)
teoria zalezno$ci od szlaku, majaca swe korzenie w ekonomii ewolucyjnej, stata si¢ bardzo
popularna na gruncie nauk spotecznych'. Efektem tej popularnosci jest czesto, nieprecyzyjne
jej rozumienie, ktére mozna za Sewellem (1996, 262) przedstawi¢ jako ,,to co zdarzylo si¢ w
wczesniej, wplywa na mozliwe wyniki sekwencji wydarzen zachodzacych pdzniej”.
Podnoszona krytyka teorii zalezno$ci od szlaku, rozumianej jako szerokie poswigcanie uwagi
dziedzictwu przesztosci (history matters) 1 analizie r6éznego rodzaju ,trajektorii”,
spowodowata postulaty $cislejszych podejs¢ metodycznych. Pierson (2000) twierdzi, ze
pojgcie zaleznosci od szlaku musi zawiera¢ w sobie takie twierdzenia jak: podstawowe
znaczenie ma czas rozpoczecia i sekwencja zdarzen, w poczatkowej fazie istnieje mozliwos¢
pojawienia si¢ alternatywnych rezultatow 1 ze wydarzenia znaczace 1 o wielkiej skali, moga
by¢ rezultatem stosunkowo drobnych i przypadkowych wydarzen. Mahoney (2000) z kolei
uwaza, ze istnienie sekwencji o charakterze zaleznos$ci od szlaku wystepuje tylko wtedy, gdy
specyficzne wydarzenie (contingent event) nadaje zjawisku charakter przyczynowo-

skutkowego ciagu o wlasnosciach deterministycznych.
Roéwnoczesnie spelnione musza by¢ nastepujace zatozenia:

— wyrdznienie punktu poczatkowego, ktory rozpoczyna sekwencj¢ wydarzen. Uwaza sig,

ze moment ten jest wydarzeniem, ktérego nie mozna w sposob oczywisty wyjasni¢ na

! Autor, nie dyskutuje tutaj szerzej mozliwos$ci zastosowania teorii zalezno$ci od szlaku na gruncie geografii. Problemy te mozna znalez¢
m.in. w pracach: Arthur (1994), Boschma i Lambooy (1999), a takze modelach Krugmana (1991, 1995) i jego krytykéw (np. Boddy 1999,
Martin 1999).



podstawie istniejacych warunkéw poczatkowych. Moment poczatkowy moze by¢ albo
nieprzewidzianym wydarzeniem (np. arbitralna decyzja), albo szczegdlnym splotem
(critical conjunture) oddzielnych dotad sekwencji wydarzen, dajacym poczatek nowej

trajektorii.

— weczesne fazy procesu maja fundamentalne znaczenie dla dalszego jego przebiegu,
zgodnie z matematyczna idea urny Polji, inaczej mowiac ,,w jakiej kolejnosci rzeczy sie

zdarza, decyduje jak one si¢ zdarza”.

— udowodnienie, ze przebieg procesu, zapoczatkowanego specyficznym wydarzeniem albo
punktem splotu jest ciagiem przyczynowo-skutkowym o  wlasciwosciach
deterministycznych, majacych charakter albo kumulacyjnego sprzgzenia zwrotnego (self
reinforcing sequences), albo przyczynowego zwiazku sekwencyjnego (reactive

sequences).

Mozemy wigc powiedzie€, ze istota procesu zaleznosci od szlaku sa nieprzewidziane
wydarzenia (contingent events) we wczesnej fazie procesu, polaczone z kumulujacymi sig
efektami (increasing returns) tych wydarzen, skutkujace ,,uwigzieniem na danym szlaku”
(lock in). Powyzsze zalozenia sprawiaja, ze tylko niektore zjawiska moga by¢ przedmiotem
analizy zaleznos$ci od szlaku. Mahoney (2000) przekonuje, ze w szczegdlnosci nadaja si¢ do
tego wyjatkowe przypadki (deviant outcome), tzn. wynik byt odmienny niz przewidywaty

teoretyczne rozwazania.

lll.Trajektorie rozwojowe wybranych miast konurbacji gérnoslaskiej

Aktualna sytuacja najwigkszych miast konurbacji goérnoslaskiej ujawnia ich rézny
potencjat ku procesom modernizacji i podtrzymywania rozwoju lokalnego. Wsér6d duzych
osrodkow, ktorych szybki rozwdj przypadt na czas industrializacji regionu w XIX wieku,
zdecydowanie in plus wyrdzniaja si¢ obecnie Katowice i Gliwice, w znacznie gorszym
polozeniu sa natomiast takie osrodki jak Bytom, Zabrze czy Ruda Slaska. Wyrazem tego
moga by¢ chociazby podstawowe wskazniki spoleczne i gospodarcze (tab. 1), atrakcyjnosé
inwestycyjna, czy wzgledna pozycja w obrgbie innych os$rodkdow w badaniach

klasyfikujacych poziom rozwoju miast (zob. Haranczyk, 1998).

2 Model urny Polji jest przyktadem losowania z zastapieniem. Z urny zawierajacej dwie kule roznych koloréw dokonujemy losowo wyboru
jednej kuli, zwracajac nastgpnie do urny dwie kule w wylosowanym kolorze. W kolejnych turach postgpujemy analogicznie. Przebieg
procesu wykaze, ze po fluktuacjach w pierwszych kilkunastu turach, w dtuzszym czasie prawdopodobienstwo wylosowania danego koloru
ustali si¢ w punkcie rownowagi. Co jednak najbardziej istotne, 6w stan rownowagi begdzie odmienny w réznych losowaniach. Koncowy
rezultat, jest bowiem determinowany przebiegiem losowania w pierwszych kilkunastu turach. (zob. Arthur, 1994).



Tab.1. Poréwnanie niektérych miast konurbacji goérnoslaskie; w $wietle wybranych
wskaznikow spoteczno-ekonomicznych w 2000 roku.

Katowice | Gliwice Zabrze Bytom Ruda Chorzéw

Slaska

Stopa bezrobocia rejestrowanego 5,2 11,4 19,9 18,2 12,7 17,6
Liczba uczniéw LO na 1000 24,0 283 19,6 16,4 12,5 217
mieszkancow
Liczba spotek prawa handlowego 114,0 64,5 30,5 28,0 18,6 42,2
na 10000 mieszkancow
Odsetek piaCUchych w ustugach 433 372 293 30,6 17,5 337
rynkowych

* dane dla firm powyzej 9 pracujacych.

Zrédto: zestawienie wtasne na podstawie Powiaty w Polsce, 2001, GUS, Warszawa.

Zastosowanie teorii zaleznosci od szlaku dla analizowanych miast, wymaga
udowodnienia, ze ich dzisiejszy sukces badz regres jest wynikiem historycznej trajektorii

majacej charakter path dependence. Nalezy w tym celu postawi¢ kilka wstepnych zatozen:

a) monokultura funkcjonalna oparta na dziatalnosci przemystowej prowadzi w dlugim
okresie do ,,uwigzienia na szlaku” tj. uzaleznienia miejscowosci od tej branzy przy
istnieniu trwalego instytucjonalno-spoleczno i gospodarczego uktadu opierajacego si¢
zmianom. W szerszej perspektywie zatem, kluczem do sukcesu okazato si¢ rozwinigcie

funkcji nieprodukceyjnych, tym zwlaszcza centralnych,

b) funkcje pozaprodukcyjne, w szczegdlno$ci centralne moglty rozwija¢ si¢ tylko w
ograniczonej ilosci osrodkéw. Te, ktore na skutek réznych czynnikéw zdolaly je
rozwinac, poprzez mechanizmy o charakterze kumulacyjnym badz sekwencyjnym mogty
rozwija¢ si¢ w dluzszym okresie czasu znacznie szybciej i lepiej niz monofunkcyjne
o$rodki przemystowe. W skali lokalnej nastapity bowiem zjawiska kumulowania sig
pozytywnych badz negatywnych efektéw (increasing returns), majacych w duzej mierze

charakter kumulatywnej przyczynowosci Myrdala (1957).

Z racji ograniczonej objetosci niniejszej pracy przedyskutowano tylko niektore z

mozliwych do identyfikacji modelowych trajektorii rozwojowych:
— kumulacyjnym wzro$cie w oparciu o funkcje dominujace (Katowice),
— uwigzienia na szlaku (m.in. Swictochtowice, Ruda Sl., Siemianowice),
— sekwencyjnym modelu regresji funkcji (Bytom).

Pominigto natomiast bardzo ciekawy przyklad sekwencyjnej trajektorii opartej o zmieniajace
si¢ funkcje wzrostowe (Gliwice), gdyz doczekal si¢ on w ostatnim czasie szczegdtowej

analizy (Domanski, 2000).



Postepujacy proces podtrzymywania, a nawet wzrostu znaczenia Katowic wydaje si¢
by¢ klasycznym przyktadem dynamicznego rozwoju opartego na kumulacji istniejacych
funkcji. Powstanie miasta moze by¢ traktowane jako wydarzenie specyficzne (contingent
event), bedace wynikiem arbitralnej decyzji $laskiego przemystowca Tiele-Wincklera o
lokalizacji w tym miejscu zarzadu swojego majatku. Gléwnie dzieki wplywom Tiele-
Wincklera, w Katowicach zaczat ksztattowaé si¢ wezet kolejowy, co m.in. zapewnito
miejscowosci status znaczacego osrodka handlowego (Hoffmann, 1895). Co wigcej Katowice,
jako jedyne z miast gorno$laskich, ktore powstaty w czasie XIX wiecznej industrializacji,
uzyskaly planowy uktad przestrzenny jeszcze przed nadaniem praw miejskich.
Wyksztatcajace si¢ funkcje zostaly wzmocnione dodatkowo przez umieszczenie tu stolicy
powiatu (1873) oraz lokalizacji zarzadow wielkich firm i instytucji publicznych. Mozna wigc
przekonywac, ze wyksztalcajacy si¢ w II potowie XIX wieku charakter funkcjonalny Katowic
sprzyjal powstaniu szeregu zwiazkéw o charakterze sprzg¢zen zwrotnych: lokalizacja
zarzadoéw firm 1 urzedéw wplywala na atrakcyjne milleau miasta, co obok bardzo dobrej
dostgpnosci komunikacyjnej wplywato na lokalizacje kolejnych instytucji (ryc. 1).
Nagromadzenie urzedéw i zarzadow firm rodzito zapotrzebowanie na ustugi wyzszego rzedu,
co dodatkowo wzmacniato pozycje miasta. W rezultacie juz w latach 80., XIX w. Katowice,
obok Gliwic i Bytomia staty gtéwnym o$rodkiem miejskim Goérnego Slaska, umacniajac swe
funkcje administracyjne i kontrolne zaréwno po podziale Slaska w 1922 roku, jak po II

wojnie, kiedy staly si¢ rowniez znaczacym osrodkiem akademickim.

W przeciwienstwie do Katowic, Bytom jest przyktadem sekwencyjnego modelu
regresji funkcji. Analizujac potencjal miasta w polowie XIX wieku (siedziba powiatu,
najwigkszy obok Gliwic o$rodek handlu i rzemiosta) oraz jego centralne potozenie wzglgdem
zY6z galmanu i1 wegla kamiennego wydawato sig, ze to stare, lokacyjne miasto bylo
predestynowane do roli gléwnego osrodka rodzacej si¢ konurbacji (Gabrysch, 1937). Jednak
zdecydowany protest lokalnego kupiectwa, rzemiosta i firm transportowych (wekturantow)
przeciwko przeprowadzeniu przez miasto linii kolei gornoslaskiej (1846), pozbawilo Bytom
istotnej funkcji miastotworczej. Rezultatem bylo ostabienie funkcji handlowych na rzecz
Mystowic i Katowic. Kolejny spadek znaczenia miasta wiazal si¢ z podzialem duzego
powiatu bytomskiego w 1873 na cztery mniejsze, tym samym znaczne oslabienie funkcji
administracyjnych. Wprawdzie jeszcze na poczatku XX wieku Bytom, pod wzgledem
wyposazenia w szereg uslug nie ustgpowat Katowicom i Gliwicom, niemniej jednak oznaki

regresu funkcji byty juz widoczne. Ciosem dla miasta okazat si¢ podziat Gornego Slaska,



kiedy Bytom stracit prawie cale swe zaplecze terytorialne. Po 1945 roku miasto nie odzyskato
petnionych wczesniej funkcji. W gospodarce lokalnej zaczal zdecydowanie dominowaé

przemyst wydobywczy, przyczyniajac si¢ m.in. do znacznej degradacji tkanki miejskie;.
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Pozytywna sciezka rozwoju (virtuous circle) - podstawowe zaleznosci w rozwoju Katowic (1839-1945)

Dominacja pojedynczych, duzych firm, jakkolwiek moze by¢ zrodtem sukcesu
osrodka w pewnych okresach historycznych, na dluzsza met¢ okazuje si¢ niekorzystna.
Ilustruja  to trajektorie rozwojowe wielu  gornoslaskich  osrodkéw, zwlaszcza
monofabrycznych badZz przykopalnianych miejscowosci wilaczonych pdzniej w obreb
wiekszych miast, ale takze miast $redniej wielkosci jak Swietochtowice czy Siemianowice.
Przyjmujac perspektywe historyczna mozna nastgpujaco wytlumaczy¢é kumulacyjny proces
prowadzacy do ,uwiezienia na szlaku”: zdominowanie lokalnej gospodarki przez
pojedynczych pracodawcow w przypadku wielu osrodkéw gornoslaskich miato swoj wyraz
juz w momencie ich powstania — w zatozeniach miaty petni¢ one li tylko rolg mieszkalng dla

pracownikow hut i kopaln. Status administracyjno-prawny tych osrodkéw nie sprzyjat



rozwojowi — w interesie duzych firm przemystowych nie lezat zamiar przeksztatcenia osad w
miasta, gdyz wiazalo si¢ to z znacznie wigkszymi obciazeniami podatkowymi. Tymczasem,
Zwazywszy na spore uprawnienia samorzadu, ustrdj miejski miat ogromne znaczenie m.in. dla
planowego rozwoju przestrzennego i infrastruktury. Dodatkowo przy w sumie niewielkich
dochodach robotnikow (Solger, 1860), ktorzy w wigkszo$ci miejscowosci stanowili
dominujaca grupg spoteczna, rozwoj ustug pozaprodukcyjnych réwniez byt ograniczony (ryc.
2). Handel np. byt celowo ograniczany poprzez nalezace do duzych firm przemystowych
konsumy, zaopatrujace pracownikéw w zywnos¢ po nizszych od rynkowych cenach (Godula,
1912). Nie bez znaczenia bylo generalnie nieatrakcyjne otoczenie i powazna degradacja
srodowiska naturalnego. Efektem stalo si¢ ,,uwigzienie na szlaku”, (lock in), tzn. przy
niedorozwoju innych funkcji, utrwalajaca si¢ dominacja wasko specjalizowanego przemystu
wydobywczego lub hutnictwa. Jakkolwiek mozna przekonywaé, ze w okresie socjalizmu
ludno$¢ tych miast korzystala z istotnych przywilejow, dotyczyly one jednak glownie
zatrudnionych w wybranych branzach (zob. Domanski, 1997) prowadzac do dalszego

uzaleznienia lokalnej gospodarki od dominujacych funkeji przemystowych.
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"Uwiezienie na $ciezce" - podstawowe zaleznosci w monokulturowej miejscowosci GOP w XIX wieku



IV. W jakim stopniu wyrdznione trajektorie spetniaja zatozenia teorii zaleznosci

od szlaku?

Przedstawiwszy kilka typow trajektorii miast gornoslaskich, nalezy zastanowic sig, na
ile maja one charakter zaleznosci od szlaku w rozumieniu Arthura (1994), Mahoney’a (2000)
1 Piersona (2000). Wymaga to akceptacji zatozenia, ze w momencie ksztattowania si¢ zrgbow
struktury funkcjonalnej konurbacji goérno$laskiej (II polowa XIX wieku), mozliwe byto
powstanie réznych konfiguracji, tzn. kilka o$rodkéw moglo skupi¢ funkcje centralne. Przy
czym ex ante niemozliwe bylo do stwierdzenia, ktére z kilku konkurujacych miast rozwinie
funkcje pozaprodukcyjne. Po drugie, nalezy zatozy¢, ze procesy, ktore doprowadzity do
takiego, a nie innego rozmieszczenia funkcji pozaprodukcyjnych, miaty gléwnie charakter

nieprzewidzianych wydarzen.

Regresyjne trajektorie monofunkcyjnych osrodkéw bez watpienia nie maja charakteru
path dependence. Los wielu osrodkéw zostat w duzej mierze zdeterminowany juz w
momencie powstania, gdyz (z wyjatkami omoOwionymi nizej) nie mialy one szans w
konkurencji z istniejacymi miastami, badZ o$rodkami ,,stworzonymi” niejako do zarzadzania
(Katowice). Mowiac inaczej — mozna wiaza¢ wspdlczesna zapas¢ osrodkow tradycyjnego
przemystu z ich historycznie zdeterminowana monofunkcyjnos$cia, zaktadajac, ze problemy
monofunkcyjnych struktur w okresach turbulencji sa ogolnie znanym zjawiskiem tak w

gospodarce, jak i przyrodzie.

Trajektoria Katowic jest mniej w tym wzgledzie jednoznaczna. Z jednej strony mozna
przekonywa¢, ze Katowice, nie zdobytyby swojej pozycji, gdyby nie szereg ,,specyficznych
wydarzen”, od umieszczenia tam zarzadu Tiele-Wincklera poczawszy. Jednym z nich byt
lobbing na rzecz pozyskania linii kolejowych z jednej strony (Katowice), a opor przeciwko
przebiegu kolei w poblizu miasta (Bytom) z drugiej. Rozwoj Katowic ulatwita réwniez dtuga
opozycja wiladz huty ,Krolewskiej” przeciwko nadaniu Kroélewskiej Hucie (ob. Chorzéw)
praw miejskich (Stasiak, 1962), a takze wielki kryzys w latach 70. XIX w, ktorego skutki
byly znacznie bardziej dlugotrwale dla tego miasta niz dla Katowic. W efekcie, mimo, ze
Kroélewska Huta byta w kategoriach ludno$ciowych znacznie wigksza niz Katowice, zdotata
skupi¢, niewiele ponadlokalnych funkcji nieprodukcyjnych wobec m.in. swojego
przemystowego charakteru, a takze konkurencji Katowic. Wreszcie przebieg granicy po 1922
sprawit, ze Katowice stracily najwigkszych konkurentow, tj. Bytom i Gliwice, ktdre zostato
po stronie niemieckiej. Z drugiej strony czyz ,,sukces Katowic” nie byt od poczatku zwigzany

z atrakcyjnym charakterem tej miejscowosci dla lokalizacji funkeji pozaprodukcyjnych? W



przypadku Katowic, uwidacznia si¢ cecha teorii zaleznosci od szlaku, ktéry czasami okreslana
jest jako ,,obsesyjne szukanie przypadkowych zdarzen poczatkowych”. O ile bowiem mozna
zidentyfikowa¢ mechanizmy prowadzace do kumulacji funkcji miasta, powstaje pytanie czy
do pewnego momentu krytycznego, po ktorym Katowice na skutek korzysci aglomeracji
mogly si¢ juz bez przeszkod rozwija¢, doprowadzity nieprzewidziane wydarzenia (chance)
czy tez byl to raczej nieunikniony proces (necessity) wobec przewagi konkurencyjnej miasta

w tym zakresie.

Natomiast trajektoria, ktéra wydaje si¢ dobrze odpowiada¢ zalozeniom teorii
zalezno$ci od szlaku w ujeciu Mahoney’a (2000) jest przypadek Bytomia. Wydaje sig
bowiem, ze szereg sekwencyjny prowadzacy do regresu funkcji jest pochodna w wigkszym
stopniu decyzji o nieprzeprowadzeniu przez to miasto linii kolejowej w latach 40. XIX wieku
(wydarzenie specyficzne), a nie utraty szeregu funkcji, spowodowanej przebiegiem granicy
panstwowej w okresie 1922-1939 (mogace by¢ tatwo wyjasnione w oparciu o utratg
zaplecza). Jesli przyja¢ to =zatozenie, to trajektoria tego miasta doprowadzita do
nieprzewidywalnego wyniku (deviant outcome). Inaczej méwiac, predestynowane skupienia
funkcji centralnych miasto (korzystne potozenie, wyksztatcone funkcje pozaprodukcyjne) na

skutek specyficznego wydarzenia stracito w dtuzszym czasie swe znaczenie.

V. Whnioski

Zashuga podjecia studiow, majacych w zamierzeniu pokazywac¢ zalezno$ci od szlaku,
jest uwzglednienie dynamiki czasowej, wobec ahistoryczno$ci duzej czesci badan w naukach
spotecznych. Stlusznie zauwaza bowiem Suliborski (1994, 40) ze, pomijanie w badaniach
funkcji miast czynnika czasu, ,,zawe¢za przedmiot poznania, a tym samym ogranicza
wyjasnienie rzeczywistosci”. Zwrdcenie uwagi na znaczenie uwarunkowan historycznych,
przy zatozeniu, ze dramatyczne i czgsto o wielkiej skali skutki moga by¢ nastgpstwem
stosunkowo drobnych 1 przypadkowych wydarzen” (Pierson, 2000) jest niewatpliwie
fascynujace. Nalezy jednak pamigtaé, ze teoria ta niesie liczne ograniczenia i, jesli unika¢ w
sumie do$¢ oczywistej konkluzji ze ,historia ma znaczenie”, oferuje narze¢dzia badawcze
wyjasniajace tylko niektore sekwencje zjawisk. Innymi stowy - nie kazda trajektoria
historyczna ma charakter path dependence, i nie kazda analiza zwiazkéw przyczynowych w
czasie powinna opiera¢ si¢ o metodologi¢ zaleznosci od szlaku (por. Goldstone, 1998; Haydu,
1998). Nalezy pamigta¢ rowniez, ze $ledzac lokalny szlak rozwojowy i szukajac ,,mato

znaczacych wydarzen”, badz przyczyn dzisiejszej pozycji miasta w uksztalttowanych



historycznie wilasciwosciach miejsca, nie mozna zaniedbywa¢ fundamentalnego czasami
znaczenia czynnikdw zewngtrznych. Innymi stowy trzeba mie¢ na uwadze, kiedy historia ma
znaczenie, i jak ona znaczy. Przyktadowo, gdyby nie podziat Slaska w 1922 roku, dominacja
Katowic nie byta az tak wyrazna pdzniej, a z drugiej strony Bytom moglby utrzymaé wiele
funkcji pozaprodukcyjnych. Koncepcja ta nie thumaczy takze, dlaczego czg¢sto ,,to nie historia
lecz geografia ma znaczenie” —spadek znaczenia w ciagu XIX wieku Tarnowskich Gor, badz
stosunkowo staby rozwdj] Mystowic w ciagu XIX wieku nie mozna wyjasni¢ teoria path
dependence lecz m.in. peryferyjnym potozeniem tych miast w stosunku do rodzacej sig
aglomeracji, przy duzej konkurencji funkcjonalnej wigkszych osrodkéw. Warto zauwazy¢, ze
dywersyfikacja funkcjonalna najwigkszych miejscowosci przemystowych, jak Zabrze czy
Krélewska Huta (ob. Chorzéw), ktore z racji potencjalu ludno$ciowego powinny rozwinaé
szerzej nieprodukcyjne funkcje egzogeniczne (zob. np. przyktad todzi — Liszewski, 1996;
Suliborski, 2001), zostata uniemozliwiona przez konkurencj¢ pobliskich osrodkéw, ktore
pozyskaty wspomniane funkcje. Dopiero bowiem powiazanie pozornie malo znaczacych
wydarzen z korzy$ciami aglomeracji (zob. Arthur 1994), w tym z faktem, ze funkcje
nieprodukcyjne i centralne wyzszego rzedu sa dobrem rzadkim, staje si¢ jasne, dlaczego
musiaty si¢ one skupia¢ w tylko niektorych osrodkach. ,,Zwyciezcy” w tej rywalizacji w
dtuzszym okresie, poprzez dywersyfikacje funkcjonalna, mieli o wiele lepsze perspektywy
rozwojowe niz pozbawione istotnych funkcji pozaprodukcyjnych pozostate osrodki.
Reasumujac, teoria zalezno$ci od szlaku, czy tez szerzej méwiac myslenie w kategoriach
ewolucyjnych, pozwala nam zrozumie¢ jakie czynniki i1 procesy doprowadzity do
uksztattowania dzisiejszej struktury funkcjonalnej, co jest nierzadko podstawa do dzialan

restrukturyzacyjnych, majacych na celu opuszczenie negatywnego szlaku.
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